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Otto Puffahrt

Gegen die Boxer in China
- Aus dem Tagebuch eines Teilnehmers -

Seit Beginn der Neuzeit unterlag China immer mehr dem Einflug europdischer Ideen
und Méachte. Gunstlingswirtschaft bei Hofe und besténdige Unruhen im chines-
ischen Reich schwachte das Regime sehr. Der Verfall des Reiches wurde durch die
imperialistischen Bestrebungen der europaischen GroRmaéchte, der USA und Japans
beschleunigt. Das gewaltsame Eindringen fremdlandischer Interessen fithrte zu
einer extremen Steigerung des Fremdenhasses und wurde zur starksten Antriebs-
kraft des chinesischen Nationalismus. Ein von den fremdenfeindlichen chinesischen
Geheimbund der sogenannten Boxer ausgeldster Aufstand veranlaflte 1900 das
Eingreifen Englands, Frankreichs, Rufland, USA, Deutschlands und sechs weiterer
Staaten. Deutsche und japanische Expeditionskorps erorberten Peking. Beim
deutschen Korps machte der Unteroffizier und spatere Magistratsobersektretar im
Rathaus Hannover, Melchior Fricke, mit. Fricke diente in der 2.Kompanie des
Ostasiatischen Pionier-Bataillons. Er wurde am 6.12.1878 in Vernawalshausen bei
Walsburg/Weser geboren, heiratete am 5.9.1911 Ida Engelhard und verstarb am
19.9.1934 in Hannover. Aus der Ehe entstammt das einzige Kind Else. Bei Aufrdum-
mungsarbeiten fiel ihr unléangst das handgeschriebene Tagebuch ihres Vaters in die
Hande. Ihre zuféllig anwesende Freundin Gerda Ackermann aus Laneburg erkannte
den geschichtlichen Wert der Notizen und fertigte umgehend eine maschi nen-
schriftliche Abschrift an und ermunterte Else (Levsen) zur Veréffentlichung, wofir
beiden Personen an dieser Stelle gedankt wird. Die Tagebuchnotizen gewahren
einen umfassenden Einblick in die durchgefiihrten militarischen Operationen aber
auch personliche Sichtweise des Schreibers zu Land und Volk.

11.7.1900 Endlich mobil, auch ich zahle zu den Glucklichen, als Freiwilliger nach
China eingeschifft zu werden - herrliches Los.

Heute vormittag - 10.37 fuhren wir - 3 Unteroffiziere und 14 Mann (1 Offizier -
Lt.Kratz - war schon voraus) - vom Bahnhof Minden ab zum Formierungsort des
»Ostasiatischen Pionier-Bataillons* Harburg.

Nachmittags Ankunft in Harburg und Einquartierung in der Kaserne des Schleswig-
Holsteinischen Pionier-Bataillons No.9.

Vom 12.7. bis 16.7. Die Freiwilligen von samtlichen Bataillonen treffen nach und
nach ein. Dienst kann noch nicht abgehalten werden.

16.7. Formierung des Ostasiatischen Pionier-Bataillons, bestehend aus Stab und 2
Kompanien. Ich wurde der 2.Kompanie und zwar dem 1.Zuge (Leutnant Kratz)
zugeteilt und erhielt zur Fohrung die 3.Korporalschaft. - Kompanie-Fuhrer:
Hauptmann Hagenberg, Bataillons-Kommandeur: Major von Reppert.

17.7. bis 18.7. Empfang der Bekleidungs- uns Ausrustungsstiicke. Wir wurden mit
dem neuen Gewehr 98 ausgeriistet.

19.7. bis 26.7. Es war dies eine harte Zeit des Exerzierens und Zusammen-
schmiedens der verschiedenen Bataillone, da bekanntlich jeder Truppenteil seine
Eigenthumlichkeiten im Dienst hat. - AuRerdem wurden wir mit der Handhabung des
Stahlbootbriickentrains, den wir bis jetzt mit wenigen Ausnahmen noch nicht gekannt
hatten, vertraut gemacht.

27.7. Fahrt nach Bremerhaven. Vorm. trat das Bataillon auf dem Kasernenhof
zusammen, um wenige Minuten spéater zum Bahnhof abzuriicken. Die Kapelle des




P.B. Nr.9 spielte. Trotz der tiefen Nacht war wohl ganz Harburg auf den Beinen, um
uns das letzte Geleit zum Bahnhof zu geben. Nicht endenwollende Hochrufe und
Hurrahs erfillten die Luft. Junge M&dchen, welche sich von ihrem Geliebten noch
immer nicht trennen konnten und mochten, marschierten mit uns in Reih und Glied.
Am Bahnhof angelangt, wurden wir schnell unserem Waggon zugewiesen und
erfolgte dann kurze Zeit spater die Abfahrt aus dem gastlichen Stadtchen Harburg. -
Der Kriegerverein Harburg hatte uns zu Ehren ein Abschiedsbiertrinken abgehalten,
welches sich geradezu groRartig gestaltete, Uberhaupt lieR der Patriotismus nichts
zu wianschen Ubrig. - Wir sahen wohl ohne Ausnahme mit Spannung den
kommenden Dingen entgegen. - In Bremen hatten wir einen langeren Aufenthalt. Die
guten Bremer haben ihren alten Ruf der Gastfreundschaft gewahrt und uns einfach
groartig behandelt, indem jeder Mann warmes Essen erhielt, auch wurde fir Bier,
Zigarren und Tabak in Mengen gesorgt. Nach einigen Stunden begann der letzte
Abschnitt unserer Eisenbahnfahrt. Tausende von Menschen hatten sich an und in
der Nahe des Bahnhofs angefunden, um den Freiwilligen ihre letzten GraRe
zuzuwinken. War der Abschied aus Harburg schon recht nett, so war er aus Bremen
einfach pompés: Uberhaupt gestaltete sich die Fahrt von hier nach Bremerhaven zu
einem wahren Triumphzuge. Endlich 9.30 Uhr langten wir in Bremerhaven an. Wir
stiegen aus und wurden auf dem Lloyddampfer ,Dresden, dem wir far die Uberfahrt
nach China anvertraut wurden, ‘untergebracht.

AuBer unserem Bataillon wurden noch eine Eisenbahnbau-Kompanie und 2
Schwadronen Reiter auf -Dresden‘ verladen. - 12.00 Nachm.Antreten des
Transports am Lande. Gegen 2.00 Nachm. erschien Se.Majestat, um den einzelnen
Truppenverbanden seinen kaiserlichen GruR zuzurufen. Hierauf betrat der Kaiser
eine zu diesem Zweck errichtete Tribiine und hielt eine gewaltige, echt soldatische
Anrede an uns, welche uns Alle mit der héchsten Begeisterung erfiilite. Nachdem
nunmehr ein kraftiges Hurrah auf den Kaiser ausgebracht war, ruckten wir an Bord
und um 2.30 Nachm. trat unsere ,Dresden* seine lange Reise nach China an.

Gleichzeitig mit uns verlieRen die beiden Transportdampfer ,Batavia* und ,Halle“

den Hafen. - In diesem Moment wiirde selbst den héartesten Mann ein wehmutiges

Gefuhl beschleichen. Bis zum letzten Augenblick wurden die herzlichsten

AbschiedsgriRe mit dem am Hafen zurtckbleibenden Volk gewechselt. Das

Kaiserschiff ,Hohenzollern war wahrend dieser Zeit erreicht. Se.Majestat begriifte

uns zum letzten Male von der Kommandobriicke aus, wéhrend die Kaiserin weinend

den ausziehenden Kriegern ihre Abschiedsgrue zuwinkte. Ein begeisterter Jubel

brach sich Gber Aller Lippen, wirklich far einen echten Soldaten ein ergreifender

Augenblick. Die Marine- Kapelle spielt die Nationalhymne. - Der Rest des Tages

verlief fir uns recht angenehm, da das Wetter schén und die See ruhig war,

auflerdem fesselte uns das Neue, Niegesehene, das Meer in seiner imposanten

Ruhe und GréRe.

28.7. Sonnabend. Die erste Nacht auf See verlief sehr gut, aller Befinden war

vorzlglich. - Der Dienst fur die Uberfahrt wurde folgendermaRen festgesetzt:

8 - 11.00 Uhr Exerzieren, Turnen, Zielen, SchieRen pp.

3 - 5.00 Uhr Putzstunde, Gewehrreinigen oder Instruktion, auerdem: Abends

1 Stunde Singen u. an 2 Tagen Schiffsreinigung und Besichtigung.

16.00 Uhr. Einfahrt in die StraRe von Callais. Beide Ufer sind sichtbar. Die englische

Kaste zeichnet sich durch hohe Kreidefelsen aus. 8.00 Uhr Abends. Einfahrt im

englischen Canal. nachts starker Regen.

29.7. Sonntag. See ruhig, spater etwas bewegt.



10.00 Uhr V.Schiffsgottesdienst, wobei der Transportfilhrer, Oberstitn.v.Arnstedt die
Predigt verliest. Von 9.30 V. ab ist die franzésische Kiiste sichtbar. Die gefurchtete
Seekrankheit macht sich bereits bei Verschiedenen bemerkbar. Wir passierten im
Laufe des Nachmittags eine kleine Insel mit 2 Leuchttirmen. Abends Musik an Bord.
Die Abende auf See sind entziickend, so recht zum Traumen eingerichtet. Das
ewige Meer in seiner gewaltigen GréRe erinnert uns an unsere Ohnmacht und die
Allgewalt Gottes.

30.7. Montag. See bewegt. Wir sind bereits in der Nacht in den Meerbusen von
Biscaya eingefahren. 2 Walfische begleiteten uns eine kurze Strecke, desgleichen
Delphine (ca.2 m lang) Pottwale und Schweinsfische tber das Wasser springend. -
Nachm.ist die spanische Kuste sichtbar, vor uns erhebt sich das Kantabrische
Gebirge. Kurze Zeit spater passieren wir das ziemlich weit ins Meer vorspringende
Cap Finnisterre.

31.7. Dienstag. See bewegt. Mittags ist die Portugiesische Kuste in Sicht, die
Felseninsel St.Michael wird passiert. Die Kiste ist recht interessant, es wechseln
Felsen und weiler Strand. Mehrere Ortschaften und eine Windmiihle erregten unser
Interesse, desgleichen Cap da Roca, die Burg Cintra und SchloR Piasno. -
Nachm.werden Offiziere und Unteroffiziere geimpft. Wir passieren die Taja-Mindung
und den Vorhafen von Lissabon. - Abends Musik. Belustigungen aller Art fanden
statt. ;

1.8. Mittwoch. See ruhig. Ankunft am Vorgebirge vom Trafalgar, woselbst der
englische Admiral Nelson am 21.10.1805 die franzdsisch-spanische Flotten
vernichtete und selbst fiel.

11.45 Uhr wird die Nordkiste von Afrika sichtbar und nachmittags die Affenberge
von Marokko. Beide Kisten sind in Sicht.

Links von uns erhebt sich die gewaltige englische Festung Gibraltar, dieselbe ist auf
schroffen, steilen Felsen erbaut und scheint nach menschlichem Ermessen fast
uneinnehmbar. Die StraBe von Gibraltar ist passiert und wir gelangen in das
Mittellandische Meer. Wahrend die Wasserfarbe bis jetzt dunkelgrin war, ist sie hier
tiefblau. Verschiedene Rudel Haifische umschwéarmen in gemessener Entfernung
unser Schiff: mehrere Schisse, die von Offizieren auf diese abgegeben wurden,
hatten keinen Erfolg. Abends beobachtete ich zum erstenmale das Meeresleuchten.
2.8. Donnerstag. See ruhig und spiegelglatt. Nachm.Kiste von Algerien. Abends
Musik.

3.8.Freitag. Wir passierten im Laufe des Tages die Kuste von Tunis mit Cap Blanc
und Cap Bon. ;
4.8. Sonnabend. Die Insel Pantelleria (ital.) erregte unser Interesse. Nachmittags
gelangten wir zu der Insel Malta. Dieselbe macht mit ihren hubschen, kieinen
Hausern, deren Turen und Fenster alle gen Osten zeigen, einen recht netten Ein-
druck. Hohe schroffe Felsen zeichnen Malta aus.

7.8. Dienstag. Nachm.Leuchtturm von Alexandria in Sicht. Lotse an Bord. Ankunft im
Hafen von Port Said. Auf der den Hafen gegen das offene Meer schitzenden Mole
steht das Lesseps-Denkmal, des Erbauers des Suezkanal. Im Hafen herrscht ein
wildes Leben und Treiben von Schwarzen und Eingeborenen, weiche Kohlen,
Wasser, Getreide und auch Schiachtvieh auf unseren Dampfer beférdern. AuRer-
dem werden wir von Handlern jeglicher Art belagert, bei denen die Hafenpolizisten
sehr oft vergebens ihre Amtsmiene aufsetzen. - Die Erlaubnis, an Land gehen zu
darfen, wurde leider noch im letzten Augenblick auf Anraten des deutschen Konsu-
lats zurlickgezogen, angeblich wegen der dort herrschenden Pest, und war unsere
Freude, endlich mal wieder auf festem Boden stehen zu kénnen, verfraht. Die Hitze



nimmt schon gewaltig zu. - Abends passierte der Dampfer ,Halle* mit Musik stolz
den Hafen, was zur Folge hatte, daB® sich der Schwarm von Handlern sofort diesem
neuen Opfer zuwandte.
8.8. Mittwoch. Wir liegen direkt dem Verwaltungsgebdude des Suezkanals gegen-
Uber. Heute Vormittag hatten wir Gelegenheit, uns die verschiedenartigsten
Trachten, welche eigentimlich genug sind, zu betrachten. Agypter, Araber, Neger
und dgl. mehr boten ein buntes Bild. Ein Derwisch erregte Aufsehen durch sein
Beten, ahnlich dem Gebaren eines Geistesgestérten. - Vorm.verlieBen wir Port Said.
Wir fuhren in den Suezkanal ein, rechts Afrika und links Asien. Auf beiden Seiten
Waste mit geringen Erhéhungen.
9.8. Donnerstag. Vorm.Ankunft in Suez. Weiterfahrt. Das Rote Meer ist erreicht. Die
Berge und Felsen in Arabien sowohl wie Agypten gewahren einen erhabenen
Anblick.
Der geschichtlich bekannte Berg Sinai liegt vor unseren Blicken und fl6Rt wohl den
meisten einen heiligen Schauer ein. Hohe 2.800 m. Er besteht aus drei Kuppen, von
denen der mittelste derjenige sein soll, auf dem Moses die 10 Gebote erhielt. - 10.8.
Freitag. Wetter herrlich. Der Kaffee schmeckt stark salzig. Da einem Sergeanten
180 Mark gestohlen waren, wurden Vormittags sémtliche Sachen revidiert, jedoch
ohne Erfolg. - Linker Hand begleitete uns die ,Halle*. Er wird signalisiert. - Abends
Konzert. . :
11.8. Sonnabend. 35° R.Temp. Die Hitze ist gewaltig. See spiegelglatt. Im Laufe des
Tages passierten wir die Inselgruppe: ,Die zwolf Apostel”, hohe felsige Inseln, zum
teil vulkanisch. - 1 Reiter am Hitzschlag krank. Es wurde gestattet, die Nachte an
Deck zu schiafen.
12.8. Sonntag. Temperatur: 36° R. - Schiffsgottesdienst. Derselbe mullte wegen der
fast unertraglichen Hitze abgekurzt werden. Der Schweil? drang ohne weiteres durch
Rock und Hose, infolgedessen wurde gestattet, an den kommenden Tagen ohne
Rock und ohne Schuhe zum Dienst zu erscheinen. 2 Eisenbahner erkrankten am
Hitzschlag.
13.8. Montag. Wir passierten wahrend der kommenden Nacht die Straf’e von Rab-
el-mandeb (Auf Deutsch:das Tor der Trénen.) und gelangten in den Golf von Aden.
14.8. Dienstag. See leicht bewegt. Die Hitze 1aRt Gott sei Dank etwas nach.
nachmittags wurde ,Seefest* gemacht, d.h.alle losen Gegenstdnde wurden fest
angebunden oder tber Bord geworfen, da im Indischen Ozean voraussichtlich der
Sudwind uns fassen wird und dort hoher Seegang sein soll. Gegen Abend hatten wir
bereits ziemlich bewegte See. Die Seekranken mehren sich, an allen Ecken und
Kanten kann man sie sehen, die vom Teufel Besessenen. Ich bin nur herzlich froh,
daR ich von einem solchen Ubel verschont bleibe. - Fur die Nacht war Sturm
angesagt.
15.8. Mittwoch. Das Schauspiel hat sich vollstéandig gedndert. Die See ist stark im
Aufruhr. Der Wind peitscht die Wellen, daR unsere ,Dresden” wie eine Nuf3schale
auf dem Ozean herumtollt. Die Schwankungen nach der Seite sind so stark, daR
man mitunter glauben muB, das Schiff wiirde sich auf die Seite legen. Aber wir sind
im Allgemeinen guten Mutes, sogar die plumpen Vertraulichkeiten der vorwitzigeren
Wellen belustigen uns. Dienst fiel naturlich aus. Da Leutnant Nagel von der
1.Comp.stlrzte, wobei er sich zwei Kopfwunden zuzog, muften wir Alle zu unserem
gréBRten Kummer ins Zwischendeck. Hier herrschte ein wustes Durcheinander, da
ERgeschirr pp. sauste im Schiff herum, als wenn tausend Teufel losgelassen waren.
Auf Kaffee und Essen muften wir fir heute verzichten, da dasselbe beim Ausgeben
infolge der starken Schwankungen einfach umstlrzte. - Wahrend mein Befinden
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wahrend der heilen vorangegangenen Tage zu wiinschen (brig lieR, war es jetzt
vorzuglich.

16.8. Donnerstag. Die See ist noch immer recht hoch, jedoch hat der Wind
nachgelassen. Die Luft ist kihl. - 8.00 Uhr hatten wir einen unerwiinschten
Aufenthalt. Die Speisepumpe der Maschine war beschadigt und mufte erst
ausgebessert werden, bevor wir weiterfahren konnten. Das Schiff, jetzt erst recht ein
Spiel der Wellen, tanzte Polka, nach Belieben auch Walzer. - 10.00 Uhr war der
Schaden geheilt und weiter eilten wir unserem Ziel entgegen.

20.8. Montag. 8.00 Uhr Ankunft im Hafen von Colombo (auf der Insel Ceylon, im
Stden von Vorder Indien.) Schon langere Zeit wurden wir umschwarmt von kleinen
eigentimlich gebauten Booten: diese bestanden teils aus zusammengeflugten
Holzstdmmen und teils aus ausgehéhiten Baumstdmmen und teils aus
zusammengenagelten Bohlen - in der Breite von 3040 cm, diese letzteren waren,
um ein Gleichgewicht herzustellen und um Umkanten zu vermeiden, auf der einen
Seite mit einem Holzgeriist versehen. - Trotz dieser zweifelhaften Fahrzeuge
bewegten sich die braunen Gesellen (Inder oder Hindus) mit einer Sicherheit auf
derselben, die mit Recht unser Staunen erregte, umsomehr, da die Wellen
verhaltnismaRig hoch gingen. Von handelslustigen Indern wurden wir nattrlich ohne
\_{Veiteres belagert. Diese braunen Gestalten haben groRe Ahnlichkeit mit den
Agyptern und Arabern, mittelgroRe, schlanke aber sehnige Kerls. Blutjunge Bengels,
z.T. erst 5 u. 6 Jahre alt, suchen durch Schwimmkiinste ihren Lebensunterhalt zu
verdienen, Geldstlcke, welche ins Wasser geworfen werden, suchen sie unfehlbar
wieder, ja, der eine Junge sprang sogar auf Wunsch eines Offiziers vom Sonendeck
aus ins Wasser: Héhe etwa 15 m. - Von der Erlaubnis, an Land gehen zu darfen,

wurde selbstverstéandlich der ausgiebigste Gebrauch gemacht. Um 2 Uhr waren wir
in Colombo, direkt am Hafen gelegen. Dasselbe macht in seinem besseren Viertel

einen fast grof3stadtischen Eindruck. Elegante Hauser und StraRen, ja sogar die

.Elektrische” fehlt nicht. - Dagegen ist das Armenviertel umso reicher an Elend und
Schmutz; kieine unansehnliche Hauser starren vor Dreck und Lumpen. In einem Teil

dagegen fand ich alle Bewohner von Colombo gleich: Ab arm oder reich, jung oder
alt: Alles handelte. Jedes Haus hat auch seinen Laden. Auf der StralRe werden

einem alle Augenblicke Waren angeboten und dabei sind die Kerls, besonders die

jungen, so unverschémt aufdringlich, daR man am liebsten dazwischenhauen

méchte. - Besonders aufgefallen ist mir noch die groRe Zahl von Krlppeln, von

welchen man naturlich nicht verschont wird.

zur Beférderung dienen auBer Stralenbahn 2radrige Karren, welche teils von

indischen Ochsen (diese sind bedeutend kleiner wie europdische und tragen

zwischen Hals und Rumpf einen Hocker) und teils von Hindus gezogen werden. Mit

welcher Schnelligkeit diese Hindus mit solchen Karren oft stundenlang rumlaufen,

kann ein Uneingeweihter sich nicht recht vorstellen. Mittels eines zuerst erwahnten

Ochsengespannes gelangte ich zum Museum, welches eine Sehenswirdigkeit

ersten Ranges bildet. Durch herrliche Anlagen fiihrte der Weg. Die Pflanzenwelt ist

hier eine derart Gppige, ja gediegene, daR man sich in ein Paradies versetzt glaubt. -

Die Befestigung Colombos (englisch) ist gut, da drei starke Forts an vorzlglichen

Platzen gegen das offene Meer schutzen. Es befinden sich gegenwartig 600

gefangene Buren hier. Das Exerzieren der Hindu-Soldaten bereitete uns viel SpaR.

Anzug sehr sauber, Disziplin scheint gut zu sein. Das Exerzieren selbst machte

einen etwas schlappen Eindruck.

21.8. Dienstag. Wetter kahl. Rechts vor uns liegt der deutsche Reichspostdampfer

,Konig Albert‘, welcher wahrend der Nacht eingelaufen und vor Anker gegangen



war. Derselbe kehrt mit Passagieren aus
9.00 Uhr begann unsere Weiterfahrt.
zwischen uns und unseren Landsleuten auf .Kbnig Albert*
Abschied statt. Die meisten Frauen, denen wahrscheinlich
spielt war, weinten.

2.8 Don_nerstag. Unterricht Gber die Verhaltnisse in China. Aussicht: keine.

24.8. Freltag. Wetter angenehm, See ruhig. Auf beiden Seiten Land in Sicht und
zwar links Hinter-Indien und rechts die tabakreiche Insel Sumatra. Wir befinden uns
in der StralRe von Malacca.

25.8. Sonnabend. See spiegelglatt. Nachm.Schiffsgottesdienst, da derselbe morgen
wegen Landung in Singapore nicht stattfinden kann. Es wurde dieselbe Predigt
verlesen, die Se.Majestéat auf ,Hohenzollern® gehalten hatte.

26.8. Sonntag. Wir befinden uns dicht an der Kuste von Hinter-Indien. zum ersten
Male seit langer Zeit bietet sich unseren Blicken mal wieder eine herrliche
Waldung.9.00 Uhr Ankunft im Hafen von tan-Hun-Taga, einem Vorort von
Singapore. Der Hafen und daran anschlieRend derjenige von Singapore nehmen
eine ungeheure Flache ein. Schiffe jeglicher Art und von allen Nationen kann man
hier antreffen, auch unsere deutsche Flagge zeigt sich recht oft, was uns mit Stolz
und Freude erfullite. - Nachdem wir gltcklich festen Boden unter den FiiRen hatten,
nahmen wir unsere Richtung natirlich auf Singapore, welches etwa eine Stunde von
hier entfemnt liegt. Zunachst lieBen wir uns von einem Handler deutsches Geld in
englisches umwechseln, wobei wir pro Thaler um 80 Pfg. begaunert wurden, welche
Kostspieligkeit wir spaterhin jedoch vermieden. - Dann gaben wir uns den
Betrachtungen indischer Sitten und Gebrauche hin. Die StraRen und Wegeverhalt-
nisse sind recht gut. Singapore ist eine ansehnlich - auch firr europaische Verhalt-
nisse hubsche Stadt. Einzelne Bauten sind sehenswuirdig, unter diesen sind
besonders die mit seltenen Holzschnitzereien verzierten Tempel zu erwéhnen. Die
Bevélkerung ist sehr verschiedenartig: WeiRe, gelbe, braune und schwarze
Menschen bieten ein malerisches Bild. Den groRten Teil der Bevélkerung bilden die
sogenannten Papp-Chinesen, welche an ihren unvermeidlichen Zépfen leicht zu
erkennen sind. - Ich hatte die giinstige Gelegenheit, mit einem Deutschen, welcher
sich angeblich seit 18 Jahren in Ostasien aufhélt, zusammenzukommen, welcher
mich Uber Verschiedenes aufkléarte, hauptsachlich Gber die Verhaltnisse auf dem
Kriegschauplatze. - Den Haupterwerbszweig bildet hier ebenfalls der Handel, jedoch
sind die Leute nicht ganz so aufdringlich wie in Colombo. Die schon beschriebenen
Karren bewegen sich zu Hunderten in den Strafen. - Die Befestigung ist ebenfalls
stark. Ich hatte Gelegenheit, ein englisches Fort, welches auf einer Anhéhe liegt,
von auflen zu betrachten. Aussicht aufs Meer sowoh! wie auf die Umgebung ist
vorziglich. Leider wurden wir durch einen englischen Posten, welcher uns jetzt erst
beobachtete, verjagt. - Da ich von 15.00 Uhr ab Schiffswache zu iibernehmen hatte,
lief} ich mich nunmehr durch einen Hindu fir 40 Pfg. im gestreckten Galopp zum
Hafen zuruckbeférdern.

Gegen 17.00 Uhr unternahm ich mit einem Freunde noch einen Spaziergang in die
Umgebung des Hafens, da das schéne Gelande mich reizte. Das hiigelige Land ist
mit Baumen und Pflanzen seltenster Art bewachsen und bietet die interessantesten
Abwechslungen. Ein chinesischer Kirchhof mit seinen eigentimlichen und
verschiedenartigen Denkmalern erregte unsere Bewunderung. Nach langeren Irr-
fahrten gelangten wir endlich gegen 19.00 Uhr an Bord. - Da es recht hei war,
schliefen wir an Deck.

China nach Deutschland zurtick. Gegen

fand ein herzlicher
in China Gbel mitge-



27.8. Montag. Abfahrt aus dem genannten Hafen. Ein englisches Kriegsschiff feuerte
Salutschisse. Wir befinden uns nunmehr im Stdchinesischen Meere; das deutsche
Panzerschiff ,Schwalbe" wurde tberholt, es fand herzliche BegriiRung statt.
1.9. Sonnabend. China in Sicht. Diese so oft benutzte Redensart ist endlich
Tatsache geworden. Die Ostkuste von China ist auRerordentlich interessant. Ein
sich langs der Kuste hinziehendes felsiges Gebirge, welches aus Hunderten von
Hohen, Kuppen und Bergen besteht, fesselte unsere Aufmerksamkeit. Die Wolken
entziehen sehr oft den oberen Teil der Berge unseren Blicken. - Kleinere mit Moos
uberwachsene Felseninseln, welche natlrlich unbewohnbar sind, trift man hier zu
Hunderten. - Gegen 9.00 Uhr Ankunft im Hafen von Hongkong. Derselbe ist rings mit
4-600 m hohen Felsen umgeben. - Rechts vom Hafen liegt Hongkong an den
Abhangen der Berge und macht mit seinen im morgenlandischen Stile erbauten
Hausern einen Uberaus freundlichen Eindruck. - Um 11.00 Uhr gelangten wir
glacklich an Land. Die StraRenverhéltnisse sind ausgezeichnet. Eine elektrische
Bahn (Drahtseilbahn) vermittelt den Verkehr zwischen der Stadt und der Héhe, von
welcher aus man eine wundervolle Aussicht auf den Hafen hat. Hongkong wirde
entschieden ein angenehmer Aufenthaltsort sein, wenn nicht tberall ein so ekel-
hafter Geruch herrschen méchte. Dieser ist hauptsachlich wohl auf den Chinesen
anhaftenden Unreinlichkeitssinn zurckzufiihren, auBerdem kocht der Chinese mit
Ricinus-Oel, was ebenfalls keinen angenehmen Geruch erzeugt. Die Erwerbszweige
sind sehr verschiedenartig. Handwerker jeglicher Art, Handels- und Kaufleute sowie
Fischer sind wohl am meisten vertreten. - Gegen Abend kehrten wir abgespannt an
Bord zurtick. - Das deutsche Panzerschiff ,Hertha“, einer unserer Begleiter, liegt
ebenfalls hier vor Anker, desgleichen der Transportdampfer ,Halle“. - Handelslustige
Chinesen sind in Menge vorhanden und suchen auf alle mégliche Art und Weise
den Feinden ihres Landes Waren zu verkaufen.

2.9. Sonntag. Vorm.erfolgte die Weiterfahrt nach Taku. Das Gelénde ist an Natur-
schénheiten auRerordentlich reich. Feldgottesdienst fallt heute aus.

4.9. Dienstag. Gestern Mittag wurde mir wahrend des Schlafens auf einer Bank mein
Portemonnaie mit ca.24 M.gestohlen. Um dem Spott meiner Kameraden und
sonstigen Scherereien zu entgehen, brachte ich die Sache nicht zur Meldung.

6.9. Donnerstag. mehrere hibsche Insein wurden passiert. Verpacken und Ordnen
des Marschgepéacks. - Abends gegen 7 Uhr auf der Reede Taku. Die vielen europa-
ischen Kriegsschiffe wurden von uns mit gréRtem Interesse betrachtet, jedes
Panzerschiff eine kieine Festung bildend. Abends erhielten wir Befehl, uns bereit zu
halten, da um 11 Uhr wir schon ausgeschifft werden sollten. Ein wiistes Durchein-
ander verursachte dieser von Offizieren und Mannschaften unerwartete Befehl. Um
12 Uhr wurden wir auf den chinesischen Dampfer (Leichter) Yung ping verladen und
begann alsbald die Einfahrt in den Vorhafen. Hier lagen wir noch einige Stunden, um
schlie3lich mit eintretender Flut unserem Endziel - Taku - zusteuern zu kénnen. Halb
steif gefroren langten wir 7 Uhr endlich auf feindlichem Boden und zwar in Tongku
gegenuber von Taku an.

7.9. Freitag. Nach erfolgter Ausschiffung wurden wir durch unseren Kompanieftihrer,
welcher zwecks Feststellung eines geeigneten Lagerplatzes bereits vor uns abge-
fahren war, unserm Revier zugefiihrt. Die verschiedenartigsten Uniformen der
Russen, Italiener, Japaner, Amerikaner, Franzosen und Englénder erregten unser
héchstes Interesse. Auch die chinesischen und japanischen Kulis, welche zu
Hunderten als Lasttrager verwendet wurden und eine auerordentliche Gewandheit
und Ausdauer an den Tag legten, zogen unsere Aufmerksamkeit auf sich. Wahrend
die letzteren sich durch ein sicheres Auftreten, welches sehr oft an Faulheit grenzte,




auszeichnete, trugen die ersteren eine hiindische Furcht zur Schau. - In unserem
Revier angelangt, wurden Zelte aufgeschlagen und einigermaRen wohnbar einge-
richtet. Von vornherein wurde verboten unter Androhung der strengsten Strafe bei

Zuwiderhandlungen:

1. Der Genuf von Obst

2. Ungekochtes Wasser zu trinken oder auch nur zur Reinigen zu verwenden

3. Das Verlassen des Biwakplatzes auflerdienstlich.

Der Kompanie waren vom Etappenkommandeur folgende Aufgaben gestelit:

1. Sicherung gegen die noch in Handen der Chinesen befindlichen Peitang-Forts.

2. Bau eines ca.100 m langen Landequais.

In beiden Fallen konnte die Kompanie jedoch noch nicht zur Tatigkeit gelangen, da
einerseits die Sicherung gegen die Peitang-Forts die Russen Gbernommen hatten
und andererseits das zum Bau erforderliche Material erst allmahlich mit den
kommenden Dampfern eintrifft.

9.9. Sonntag. Die 2.Kompagnie des 1.Ostasiatischen Inf.Rgts. ist gelandet und
bezieht wenige Schritte hinter uns Biwak. - Unsere Kompanie war den ganzen Tag
mit dem Ausladen des Materials beschétftigt.

10.9., Montag. 2 weitere Kompanien landen. - Nachmittags Beerdigung zweier
Russen, welche auf Doppelposten von Chinesen tberfallen und verstimmelt wurden
14.9., Freitag. Die Vorarbeiten fur den Bau des erwahnten Landequais werden in
Angriff genommen.

18.9., Dienstag. Mittags erhalt die Kompanie Befehl, sich gefechtsbereit zu haiten.
Alles ist gespannt. Wie verlautet, wird ein Angriff auf die Peitang-Forts, in denen
sich noch 7000 Mann chinesischer Truppen aufhalten sollen, geplant.

19.9., Mittwoch. Einnahme der Peitang-Forts.
20.9., Donnerstag. Wie vor. - Die Forts waren mit den neuesten Kruppschen

Geschiitzen, wie die Stempel bewiesen, ausgerustet. Die Hitze war fast unertraglich,
dabei hatten wir fast 30 Stunden nichts Verniinftiges gegessen, am schlimmsten
machte sich, wie immer, der Wassermangel bemerkbar. - Nach dem Gefecht wurden
durch eine groRe Mine von dem Osterreichischen Detachement noch 1 Fahnrich (-
Pap-) getétet und 12 Mann verwundet. - Die Russen hatten einschlieRlich der
vorangegangenen Néchte an Verluste aufzuweisen: 12 tote und 18 Verwundete.
21.9,, Freitag. Die Kompanie wohnte der Beerdigung eines russischen Offiziers, des
sterreichischen Kadetten Pap, sowie eines Unteroffiziers ders.Nation bei.

22.9., Sonnabend. - Weiterbau des Landequais.

27.9., Donnerstag. Es landete Sr.Exzellenz Generalfeldmarschall Graf Waldersee
mit Stab. Kurze Zeit spater Weiterfahrt nach Tientsin. Dienst wie vor.

1.-6.10.. Der Bau des Landequais wird fortgesetzt. um die Briicke zum bestimmten
Termin fertigstellen zu kénnen, wurde teilweise bis 11.00 Uhr Abends beim
Scheinwerfer vom Kanonenboot ,Jaguar* gearbeitet.

8.10.. Starker Regen. Die Zelte waren bald durchnaft, das ganze Lager versumpft,
dabei hatten wir keine Mantel.

10.10.. Der Pionier Fettke starb im Lazarett Tientsin infolge Ruhr.

11.10.. Fertigstellung des Landequais, sowie der Ausladestelle am Pferde-Depot.
12.10.. Beide Briicken werden dem Verkehr tbergeben., nachmittags Verladen
samtlichen Gepacks und Materials, welches teilweise auf der Bahn und teils durch
Schleppzug auf dem Peiho nach Tientsin, unserem kinftigen Standort, beférdert
werden soll. - Beerdigung des Pioniers Fettke in Tientsin.




;_g.?t_”lsogibgtufugtefehl rickt File Kompanie per Eisenbahn nach Tientsin und bezieht
erkunft in einem groRen Zelt. Abends Wache am Kohlenbahnhof zur
Bewachung unseres Materials.
14.10.. Einrichten des Lagers. Zu unser aller Genugtuung werden Helme
empfangen. Man hat doch wieder Ahnlichkeit mit einem deutschen Soldaten.
15.10.. Verladen des gesamten Materials, da die Kompanie Befehl erhalt, am
nachsten Tag nach Tung-tschou abzuriicken.
16.10.. Die Kompagnie fahrt per Bahn bis Yong-tsun und bezieht hier Unterkunft in
chinesischen Wohnhé&usern.
% Weitermarsch nach Ho-hsi-wu; sehr anstrengend, ca.35 km. Unterkunft in
atten.
18.10.. Nach einem Marsch von 20 km Lange ca. erreichen wir die nachste
Etappenstation Matou. Quartier in Hausern. - Die Bevélkerung zeigt sich scheu und
feindselig. In Matou und Ho-hsi-wu waren in den vergangenen Néachten
Postierungen der Deutschen, Franzosen und Englander angegriffen und zum Teil
niedergemacht.
19.10.. Weitermarsch nach Tung-tschou, dem Ziel unserer Reise. Tung-tschou ist,
wie die meisten Ortschaften, welche wir passierten, fast vollstandig zerstort.
20.10.. Wir sind eifrig beschaftigt, die uns zugewiesenen Hauser zu menschlichen
Wohnstétten einzurichten. Unsere deutschen Schweinestalle sind im Verhaltnis zu
den Wohnungen der chinesischen Kulis wahre Erholungsheime. - Erkundung des
Weges Taku - Tientsin durch Leutnant Kratz.
21.10.. Das Requirieren von Mébeln und sonstigen Gebrauchsgegensténden bilden
unsere Hauptbeschéaftigung, naturlich nur unter Leitung von Offizieren.
23.10.. Gewehr-Apell, Exzerzieren. Ich bin an leichter Knochenhautentziindung
erkrankt.
24.10.. Wie vor. auRerdem werden Pferdestélle und Unterkunftsrdume flr
nachriuckende Truppen hergerichtet.
28.10.. Sonntag. Dienstfrei. Tung-tschou ist eine gréRere Stadt und von einer
starken Mauer umgeben. Starke Tore vermitteln den Verkehr nach auerhalb. Die
StraRen- und Wegeverhéltnisse sind die denkbar ungunstigsten. Pflasterung,
Trottoirs sowie Beleuchtung bei Dunkelheit sind alles Dinge, die noch in weiter
Ferne liegen, dabei sind die VerkehrsstralRen so eng, dall ein Ausweichen von
unseren Wagen einfach unmdéglich ist. - Unsere Kompanie, sowie alle Truppen,
liegen aulRerhalb dicht an der Mauer:, die Tore sind teils von Franzosen, teils von
Japanern besetzt. Tung-tschou liegt ca.20 km 6&stlich von Peking am Peiho und
hoffen wir alle aufs Sehnlichste, nach Erledigung der uns gestellten Arbeiten, welche
hauptséachlich im Wegebau und Einrichten von Wohnraumen bestehen, nach der
historisch berihmten Kaiserstadt Peking beordert zu werden. - Meine Krankheit ist
beseitigt, sodal ich zum Dienst wieder herangezogen werden kann.
29.10.. Lagerarbeiten, Herstellung eines Sprengmunitionsraumes in der Stadt-
mauer. :
31.10.. Wie vor. Der 3.Zug kehrt zurtuck. 6 Spritzen veralteten Modells wurden
beigetrieben, wieder gebrauchsfahig gemacht und am Proviant-Amt zur
evtl.Benutzung aufgestellit. :
1.11.. In aller Frihe wurde eine groRere Patrouille unter Lt.Kratz in die Stadt
entsandt, da deutschsprechende Chinesen gemeldet hatten, daR dortselbst Boxer
durch Rauben und Morden die friedliebenden Einwohner beunruhigten. Bei Dunkel-
heit noch wurden die Hauser, in denen die Rauber hausten umzingelt und dann die
Insassen unsanft aufgemuntert. 9 Mann wurden erschossen und 6 Kerls gefesselt























































